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Forord

Afmeerkning af farvandene er en betydningsfuld faktor for sejlads-
sikkerheden. Det er derfor vigtigt for alle sejlende at kende til af-
maerkningsprincipperne dér, hvor de faerdes. | dansk afmeaerknings-
omrade, dvs. danske, faergske og grenlandske farvande, er det Far-
vandsveesenet, som fastseetter, hvem der etablerer og vedligehol-
der afmaerkningen.

I denne udgave af »Afmeerkning af danske farvande«, som Farvands-
vaesenet udgiver, praesenterer vi retningslinjerne for afmaerkning i
dansk afmaerkningsomrade. Vi hdber, haeftet vil blive brugt af den
professionelle skibsfart, i sejlklubber, pd uddannelsessteder m.v.
og kleede den sejlende godt pa til at fa en sikker sejlads.

Afmeerkningen felger hovedsagelig international praksis som an-
befalet af IALA (International Association of Marine Aids to Navi-
gation and Light House Authorities).

Ligesom navigationsudstyret pa skibene konstant udvikler sig, for-
andres og fornyes ogsa den afmaerkning, der vejleder skibstrafik-
ken, sa den pa den mest tidssvarende made lever op til kravene
om sikkerhed.

Den lgbende udvikling — og andre forhold — kan medfare rettelser
til dette haefte. Rettelserne bringes i Efterretninger for Sefarende,
der udkommer elektronisk hver fredag og kan hentes gratis pa Far-
vandsvaesenets hjiemmeside frv.dk.

Svend Eskildsen
Farvandsdirekter



1 Hovedprincipper for afmaerkning 1 danske farvande

Afmaerkningssystemet falger hovedsageligt international praksis,
som anbefalet af IALA (International Association of Marine Aids
to Navigation and Light House Authorities). Hovedprincippet for
farvandsafmaerkning i vores del af verden (Region A) er »grent om
styrbord« og »redt om bagbord«, nar et skib er for indgaende.

| lukkede fjorde og indlgb til havn eller red er et skib for indgaende,
nar det kommer fra sgen. | felgende danske farvandsomrader skif-
ter afmaerkningen retning for indgaende:

m Vadehavet: S for Esbjerg

m Limfjorden: Hestehage W for Aalborg

m Bggestrom: Dronning Alexandrines Bro (Ulvsund)

m Farvandet Syd for Fyn: Ud for Svendborg Havn

m Als Sund: Kong Chr. X's Bro i Senderborg

Det siger loven

Farvandsvaesenet fastseaetter og godkender som myndighed af-
meerkning i henhold til Bekendtgerelse nr. 229 af 4. april 1989
om afmeaerkning mv. i dansk afmaerkningsomrade (se kap. 13). Af-
meerkning af danske farvande er opdelt i statslige og private af-
maerkningsomrader. Principperne for, hvornar det ene eller andet
geelder, er beskrevet i Lov om sikkerhed til sgs § 8. Greenser for af-
maerkning af danske farvande felger som udgangspunkt Danmarks
eksklusive gkonomiske zone (eng. EEZ).

Greaenser for afmeerkning i danske farvande
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Hovedfarvande og gennemsejlingsfarvande

| korte treek er det Farvandsvaesenet, der foranlediger afmaerkning
i hovedfarvandene Nordsgen, Skagerrak, Kattegat og @stersgen
efter normal praksis til en vanddybde pé 6 meter.

Farvandsvaesenet afmaerker ogsa gennemsejlingsfarvandene. Et
gennemsejlingsfarvand er en naturligt dannet hovedtransportéare,
der forbinder to hovedfarvande og har en mindste vanddybde pa
4 meter samt gennemsejlingsfarvande, som er kunstigt skabte
og vedligeholdt af staten. Gennemsejlingsfarvande er Limfjorden,
Storebeelt, Lillebzelt, Gresund, Svendborg Sund og Smélandsfarvan-
det via Grensund til Dstersgen.

Sikker ankerplads

Det sidste tilfeelde, hvor Farvandsvaesenet serger for afmeerkning,
er til sékaldt »sikker ankerplads«. Ved »sikker ankerplads« forstas
ethvert omrade i tilknytning til et hovedfarvand, hvortil fereren af
et fartej uden at saette kravet om udvisning af godt semandskab
pa spil, kan fere sit fartej til ankers. Farvandsveesenet er af den op-
fattelse, at den eksisterende afmeerkning ind til 6 meter i hoved-
farvandene tilgodeser sddan sikker navigation. Farvandsveesenet
afmaerker i dag tre steder til »sikker ankerplads«, nemlig fra Nord-
sgen gennem Gradyb ved Esbjerg, fra Nordsgen gennem Thybo-
ren Kanal og fra Kattegat gennem den gravede rende over Lynaes
Sand til Isefjorden.

Private interessenter

Alle andre steder er det private interessenter, der afholder om-
kostninger til og vedligeholdelse af afmaerkning. Det geelder f.eks.
havne, sekundeere lgb og omrader i forbindelse med hoved- og
gennemsejlingsfarvande. Det er dog Farvandsveesenet som myn-
dighed, der giver tilladelse og godkendelse til denne afmaerkning.
Hvis flere havne, f.eks. i en fjord, ikke kan blive enige om fordeling
af udgifter til afmeerkning, er det Kystdirektoratet, der bestemmer
fordelingen, jeevnfer Lov om havne. Som eksempel pa omrader, der
afmaerkes som en privat forpligtigelse, kan navnes Randers Fjord,
Roskilde Fjord, dele af Vadehavet samt farvandet nord om Mors i
Limfjorden. Sidstneevnte omrade betragtes som en sekundaer om-
sejling af en @ i et gennemsejlingsfarvand.
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Fyrkarakter og fyrkarakteristik

De anvendte forkortelser paillustrationen er de internationalt ved-
tagne betegnelser for fyrkarakterer (se listen over forkortelser ba-
gerst). Fyrkarakteren anferes for lysafmeerkning, hvad enten den
er anbragt pé en lystende, fyr eller fyrbake.

Pé illustrationerne er fyrkaraktererne vist med hvidt lys (W). Fyrka-
rakterer findes ogsa med farverne gren (G), red (R), gul (Y), bla
(Bu) og ravgul (Am). Hvis fyrkarakteren ikke er hvid, er farven an-
fort i fyrkarakteren. En gren sideafmaeerkning fremstar eksempelvis
med fyrkarakteren FI(3)G.10s i sekort, hvilket betyder, at der vises 3
grenne blink, som gentages regelmaessigt hvert 10. sekund.

1. Fast lys (Fixed).

F

2. Fast lys med kraftigt blink (Fixed Light with Flash),
der gentages regelmaessigt.

|

FFI

3. Blink (Flash), der gentages regelmaessigt.

Fl

4. Langt blink (Long Flash), 2 sekunder eller leengere,
der gentages regelmaessigt.

LFI

5. Gruppe-blink (Group Flash), der gentages regelmeessigt.
Antal blink anferes.

FI(2)

De fyrkarakterer, der gentages regelmaessigt, vili dette haefte ogsa
beskrives med en efterfalgende fyrkarakteristik, som anfarer den
tidsmaessige fordeling af lys og markeperioder indenfor fyrkarak-
terens samlede tidsperiode. Eksempelvis vil en gren sideafmeaerk-
ning yderst i en fjord have fyrkarakteristikken (1+1+1+1+1+5) for
en 10 sekunders periode eller (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5) for
en 15 sekunders periode, hvor tallene med fed angiver leengden
i sekunder af hvert enkelt af de 3 grenne lysblink i en periode.

Fyrkarakteren er anfert i sgkort og nautiske handbeger, mens fyr-
karakteristikken er en teknisk definition, som normalt ikke anferes.

6. Sammensatte gruppe-blink (Group Flash).
Grupperne gentages regelsmaessigt.

I I [ ..

7. Uafbrudt hurtigblink (Continuous Quick Flash), viser
ca. 60 blink per minut.

TTTTTTTTTTTTT .

8. Uafbrudt meget hurtige blink (Continouos Very Quick
Flash), viser ca. 120 blink per minut.

ALLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLL R

9. Gruppe-hurtigblink (Group Quick), der gentages
regelmaessigt. Antal blink anferes.

VTV TV .
TV VYT .
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10. Grupper af meget hurtige blink (Group Very Quick), der
gentages regelmaessigt. Antal blink anferes.

YTTTTTTRRVYVYVTYY ..

11. Gruppe-hurtigblink og langt blink (Group Quick, Long Flash),
viser regelmaesigt en gruppe hurtigblink efterfulgt at et langt
blink. Antal blink i gruppen anfares.

YT B -

12. Grupper af meget hurtige blink og langt blink (Group Very
Quick, Long Flash), viser regelmaessigt en gruppe meget
hurtige blink efterfulgt af et langt blink. Antal blink i
gruppen anfares.

PV N

13. Formerkelse (Single-Occulting), lys der regelmasssigt afbrydes
af en kort merkeperiode.

; | 0.

14. Gruppe-formarkelser (Group-Occulting), lys der regelmaessigt
afbrydes af korte markeperioder. Antal formerkelser anferes.

1l i Hl | oc

15. Isofase (Isophase) viser regelmaessigt og skiftevis lys-merke-
perioder af samme varighed.

E EEENE .

16. Blink i morsekode (Morse Code). Morsebogstav anferes.

il Bl i il e




3 Flydende afmaerkning

Den flydende afmeerkning felger det internationalt anerkendte
MBS (Maritime Bouyage System, Region A). Flydende afmaerk-
ning kaldes ogsa semeerker og kan inddeles i disse hovedformer:

o
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Stage Stumptende  Spidstende Fortejningstende

(kugletende)

Spirtender
(spirtende th. med lys)

Semaerkerne findes bade med lys (lystender og stager med lys)
og uden lys (dagsemaerker/vagere). Internationale regler stiller krav
til semaerkernes udformning og farven af den synlige del, sa de er
genkendelige pé tveers af landegreenser, og sé& den sejlende altid
ved, til hvilken side afmaerkningerne skal passeres.

Semeerkernes betydning
Semezerkernes forskellige betydning vises ved en kombination af
form, farve og topbetegnelse. Mindst 2 af de 3 kendetegn for dag-
semeerket skal veere opfyldt, for at Farvandsveesenet godkender
afmeerkningen. For lystender angives betydningen tillige med fyr-
karakter og fyrkarakteristik.

Der findes flere forskellige sterrelser af ssmaerker med samme be-
tydning, og deres udformning kan variere fra symbolerne i sgkort
og sejladshandbgger. Formen péa en stage kan eksempelvis vaere
smal eller bred, og visse stager kan veere bundfaste i lavvandede
omrader, som i Vadehavet.

Lysrefleksband
Alle semeerker skal have lysrefleksband eller have lysrefleks ind-

stebt. De skal anbringes som mindst 8 cm brede vandrette band
hojt pa semeerket. Anvendes mere end 1 band, skal afstanden
mellem bandene vaere mindst lige sa stor som det bredeste band.
Udformningen af lysrefleksbandene fremgér af illustrationerne for
hver enkelt afmaerkningstype i dette kapitel.

Supplerende udstyr pa semaerker

Semeerker skal som udgangspunkt veere forsynet med radarre-
flektor. Seerligt vigtige semeerker kan derudover veere forsynet
med Racon (se 10.2), s& semeerket bliver tydeligere markeret pa
radaren end de andre objekter i omradet. Semaerkerne kan ogsa
suppleres med en AlS-afmaerkning (se 10.1).

Markering

Markering, som eksempelvis oppustelige balloner, adskiller sig fra
flydende afmaerkning ved ikke at opfylde 2 af de 3 krav til dagse-
maerker. Markering kreever ogsé godkendelse fra Farvandsvaesenet.

Afmaerkningstyper

Der beskrives i det falgende 6 typer afmeerkning:
3.1 Sideafmeerkning

3.2 Skillepunktsafmeerkning

3.3 Kardinalafmeerkning (kompasafmeerkning)
3.4 Isoleret fareafmaerkning

3.5 Midtfarvandsafmaeerkning

3.6 Specialafmaerkning

Der anvendes desuden vragafmeerkning (se 4.2).

3.1 Sideafmeerkning
Hvor: Sideafmeerkning benyttes til afmeerkning af sejlbart om-
rade i sunde, fjorde, sejlleb, render, anbefalede ruter m.m.

Hvad: Semeerkerne har farve efter »retning for indgadende«, som
defineret i det enkelte farvandsomrade (se kortet kap. 1), og er
»grent om styrbord« og »redt om bagbord«.



Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

® Anduvning: Langt blink LFI.
For styrbord:
LFI.G.10s (2+8)
For bagbord:
LFI.R.10s (2+8)

BEERRDE RN g

m Yderst i en fjord, yderst i en rende eller

yderst i et omrade: Tre-blink FI(3)

For styrbord:

FI(3)G.10s (1+1+1+1+1+5) eller
FI(3)G.155 (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
For bagbord:

FI(3)R.10s (1+1+1+1+1+5) eller
FI(3)R.15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)

m Sejllgb eller render, hvor der @ndres
retning: To-blink FI(2)
For styrbord:
FI(2)G.55 (0,5+0,5+0,5+3,5) eller
FI(2)G.10s (1,5+1,5+1,5+5,5)
For bagbord:
FI(2)R.5s (0,5+0,5+0,5+3,5) eller
FI(2)R.10s (1,5+1,5+1,5+5,5)

m Lige streekninger: Et-blink FI.
For styrbord:
FI.G.3s (0,3+2,7) eller
FI.G.5s (0,5+4,5)

For bagbord: Huskeregel for semaerker
FI.R.3s (0,3+2,7) eller
FI.R.5s (0,5+4,5) Dagssmeerker: Form, farve og eventuel topbetegnelse.
Mindst 2 af de 3 kendetegn for dagsemzerket skal veere
Afmasrkningen kan veere nummereret, s& semaerker pa opfyldt, for at Farvandsveesenet godkender afmaerkningen.
styrbords side for indgaende er ulige numre og pa bag-
bords side er lige numre. Lystender: Form, farve, eventuel topbetegnelse samt

fyrkarakter og fyrkarakteristik.




Grgn sideafmaerkning

Farve: Gron

Form: Konisk (spidsformet)
eller stage

Topbetegnelse (evt.): 1 gron
kegle, som peger opad

Fyrfarve (evt.): Gron

Refleks: 1 vandret grent band

Fyrkarakterer og fyrkarakteristik

I=lys, m=marke, p=periode

Anduvning, LFI.G.10s (2+8)
|=2s, m=8s, p=10s
| m

p

Lysrefleks

Symbol i sgkort

Yderst i fjord, leb, rende, FI(3)G.10s (1+1+1+1+1+5)
|=1s, m=1s, m'=5s, p=10s

Yderst i fjord, lab, rende, FI(3)G.15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)

I1=1,56s, m=1,6s, m'=7,5s, p=15s
| m | m |

G

— —————
— —

A A A
G G G\

Sejllgb eller render med retningsaendring, FI(2)G.5s (0,5 + 0,5 + 0,5 + 3,5)
1=0,5s, m=0,5s, m'=3,5s, p=5s

Imy | m
p

Sejllgb eller render med retningsaendring, FI(2)G.10s (1,5 + 1,5 + 1,5 + 5,5)
=1,5s, m=1,5s, m'=5,5s, p=10s
| m |

p

Lige straekninger, et blink F.G.3s (0,3 + 2,7)
1=0,3s, m=2,7s, p=3s

| m
p
Lige straekninger, et blink FI.G.5s (0,5 + 4,5)
1=0,5s, m=4s, m=4,5s, p=5s



Gron sideafmaerkning for indgaende - dag Gren sideafmaerkning for indgaende - nat

FI(2)G.5s

FI(2)G.10s

FI(3)G.10s

FI(3)G.15s




Fyrkarakterer og fyrkarakteristik

Roed sideafmaerkning

Farve: Rad

Form: Cylindrisk (stumpformet)
eller stage

Topbetegnelse (evt.): 1 rad
cylinder

Fyrfarve (evt.): Red

Refleks: 1 vandret redt band

I=lys, m=marke, p=periode

Anduvning, LFI.R.10s (2+8)
|=2s, m=8s, p=10s

| m

p

Lysrefleks

Symbol i sgkort

Yderst i fjord, leb, rende, FI(3)R.10s (1+1+1+1+1+5)
I=1s, m=1s, m'=5s, p=10s

Yderst i fjord, leb, rende, FI(3)R.15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
1=1,6s, m=1,5s, m'=7,5s, p=15s

| m | m |

R

[ lBg I3
R R RN

Sejllob eller render med retningsaendring, FI(2)R.5s (0,5 + 0,5 + 0,5 + 3,5)
1=0,5s, m=0,5s, m'=3,5s, p=5s

Im] | m
p

Sejllgb eller render med retningszendring, FI(2)R.10s (1,5 + 1,5 + 1,5 + 5,5)
1=1,6s, m=1,56s, m'=5,5s, p=10s

Lige straekninger, et blink FI.R.3s (0,3 + 2,7)
1=0,3s, m=2,7s, p=3s

| m
p
Lige straekninger, et blink FI.R.5s (0,5 + 4,5)
1=0,5s, m=4s, m=4,5s, p=5s



Rad sideafmeerkning for indgaende - dag Rad sideafmeerkning for indgaende - nat

FI(2)R.5s

FI(2)R.10s

FI(3)R.10s

FI(3)R.15s




3.2 Skillepunktsafmaerkning Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
Hvor: Skillepunktsafmeerkning benyttes, nar sideafmeerkede leb m Sammensat gruppeblink FI(2+1)

deles i hovedlgb og sidelgb. Nar hovedlgbet er om styrbord:
FI(2+1)G.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5+5,5)

Hvad: Skillepunktsafmaerkning viser hovedlgbets afgreensning. Far- Nar hovedlgbet er om bagbord:

vandsvaesenet afger, hvad der er hovedlgb og sidelab. FI(2+1)R.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5 +5,5)

Gron afmaerkning med et radt beelte betyder, at hovedlgbet er om
bagbord. Red afmaerkning med et grent baelte betyder, at hoved-
lobet er om styrbord.

Gran skillepunktsafmaerkning Rod skillepunktsafmaerkning

Farve: Gron med bredt redt vandret band Fyrfarve (evt.): Gron Farve: Rod med bredt grent vandret band Fyrfarve (evt.): Red
Form: Konisk (spidsformet) eller stage Refleks: 3 vandrette band, Form: Cylindrisk (stumpformet) eller stage Refleks: 3 vandrette band,
Topbetegnelse (evt.): 1 gron kegle, gren —red — gren Topbetegnelse (evt.): 1 red cylinder red — gren — red

som peger opad

— —
- T — —
— —
Lysrefleks Lysrefleks
_ A _ &
Symbolisgkort GRrRG GRG GRG GRG\, Symbolisgkort RGR RGR RGR RGRY,
Fyrkarakterer og fyrkarakteristik Fyrkarakterer og fyrkarakteristik
I=lys, m=marke, p=periode I=lys, m=marke, p=periode
Gran skillepunktsafmaerkning, FI(2+1)G.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5+5,5) Rod skillepunktsafmeerkning, FI(2+1)R.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5+5,5)
1=0,5s, m=0,5s, m'=2,5s, m"'=5,5s p=10s 1=0,5s, m=0,5s, m'=2,5s, m''=5,5s p=10s

| {m| | m’ m'" | Im] | m' m"
p p
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FI(2+1)G.10s

Gren skillepunktsafmeerkning for indgaende - dag Gron skillepunktsafmeaerkning for indgaende - nat

FI(2+1)R.10s

Rad skillepunktsafmeerkning for indgaende - dag Rad skillepunktsafmeaerkning for indgaende - nat




3.3 Kardinalafmaerkning (kompasafmaerkning)
Hvor: Kardinalafmaerkning benyttes, hvor der er hindringer for
sejladsen.

Hvad: Kardinalafmeerkning indikerer, at det dybeste vand i et om-
rade ligger pa den navngivne side af semaerket. For eksempel kan
der ved en nordkardinal veere sejlbart farvand bade est og vest for
afmaerkningen, men den sejlende vil vide, at der er sikker passage
nord for afmaerkningen. De 4 forskellige semeerker for kardinalaf-
maerkning benaevnes nord-, syd-, @st- og vestkardinal. Kardinalaf-
maerkningerne er sorte og gule og har 2 sorte kegler som topbeteg-
nelse. Kombinationen af farve ogkeglerviser, hvordan semaerket
skal passeres.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Nordkardinal: Somaerket er sort gverst og gult nederst.
Q(0,3+0,7+0,3+0,7 ...) eller
vQ(0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

m @stkardinal: Somaerket er sort gverst, gult midt pa og sort nederst.
Q(3)10s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+7,7) eller
VQ(3)5s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+3,7)

m Sydkardinal: Somaerket er gult @verst og sort nederst.
Q(6)+LFl.15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3
+0,7+0,3+0,7+2,0+7,0) eller
vQ(6)+LFl.10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3
+0,2+0,3+0,2+2,0+5,0).

m Vestkardinal: Somazerket er gult @verst, sort midt pa og gul nederst.
Q(9)15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7
+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+6,7) eller
vQ(9)10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2
+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+5,7)

Det skal bemaerkes, at 2 gvrige afmaerkningstyper, isoleret fare-
og midtfarvandsafmeerkning, ogsa har hvidt blinkende lys, men
fyrkarakteristikken for disse afviger fra kardinalafmaerkning.
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Fyrkarakterer og fyrkarakteristik

Nordkardinal Q (0,3+0,7+0,3+0,7...)
Q vVQ
@stkardinal Q(3)10s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+7,7)

Q(3)
10s

@stkardinal VQ(3)5s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+3,7)

VQ(3)
5s

Sydkardinal Q(6)+LFl.15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7
+0,3+0,7+2,0+7,0)

Q(6)+LFI.
16s

Sydkardinal VQ(6)+LFIl.10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2
+0,3+0,2+2,0+5,0)

VQ(6)+LFI.
10s

Vestkardinal Q(9)15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7
+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+6,7)

Q(9)

ellerva (0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

16s

Vestkardinal Q(9)10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2
+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+5,7)

Vva(9)
10s



Nordkardinal

Farve: Sort over gul

Form: Spir eller stage

Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden,
som peger opad

Fyrfarve (evt.): Hvid

Refleks: Vandret dobbelt blat band over 1 gult band

BYB

Bstkardinal

Farve: Sort — gul — sort

Form: Spir eller stage

Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden, som
peger vaek fra midten

Fyrfarve (evt.): Hvid

Refleks: 2 vandrette bla band

Sydkardinal

Farve:Gul over sort

Form: Spir eller stage

Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden, som
peger nedad

Fyrfarve (evt.): Hvid

Refleks: 1 vandret gult band over dobbelt blat band

Vestkardinal

Farve: Gul —sort—gul

Form: Spir eller stage

Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden, som
peger mod midten

Fyrfarve (evt.): Hvid

Refleks: 2 vandrette gule band

YBY

Nordkardinalafmaerkning

Huskeregel for kardinalafmaerkning:

Retningen af topbetegnelsens keglespidser peger mod
den sorte del af semeerket.

Antallet af blink i fyrkarakteren falger tallene pa urskiven:
m 3 blink »klokken 3« (Jstkvadrant)

m 6 blink + langt blink »klokken 6« (Sydkvadrant)

m 9 blink »klokken 9« (Vestkvadrant)




VESTKVADRANT

e—ee 2D

YBY YBY

Q(9)
W
va(9)
TYVYYV YV VYVVYVVVE

Lysrefleks

Symbol i sgkort

NORDKVADRANT

Q(6)+LFI.
VQ(6)+LFl.
SYDKVADRANT

Lysrefleks

Symbol i sekort

BYB

Lysrefleks

Symbol i sgkort

BYB

Q(3)
Al
va(3)

BYB

Lysrefleks

Symbol i sgkort
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Ostkardinal Q(3)10s

A A

@stkardinal VQ(3)5s

Nordkardinal Q eller VQ
A A A A A AMAAAAAAAAAAAAL

Sydkardinal Q(6)+LFl.15s
YWY | I
Sydkardinal VQ(6)+LF1.10s
Yy | Yy |

Vestkardinal Q(9)15s

AAAAdddd

Vestkardinal Q(9)10s
FYYYYVYYYY YYYYVYYYY

Kardinalafmaerkning - dag

Kardinalafmaerkning — nat
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3.4 Isoleret fareafmaerkning
Hvor: Isoleret fareafmeerkning er placeret pa eller ved en fare, som
kan passeres fra alle sider.

Hvad: Isoleret fareafmaerkning har sorte og rede vandrette striber.
Topbetegnelsen er 2 sorte kugler.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m FI(2)5s (0,5+0,5+0,5+3,5) eller
m FI(2)10s (1,5+1,56+1,5+5,5)

I=lys, m=marke, p=periode

FI(2)5s (0,5+0,5+0,5+3,5)
1=0,5s, m=0,5s, m'=3,5s, p=5s

I m] | m’
p

FI(2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5)
1=1,6s, m=1,5s, m'=5,5s, p=10s
| m | m’

p

Isoleret fareafmaerkning

Farve: Sort med en eller flere vandrette Topbetegnelse: 2 sorte kugler
rede band over hinanden

Form: Valgfri, ma dog ikke veere i konflikt Fyrfarve (evt.): Hvid

med den betydning, sideafmaerkningen Refleks: 2 vandrette band, blat
har. Oftest spir eller stage. over redt band

Lysrefleks

Symbol i sgkort BRB BRB BRB



FI(2)5s
11

FI(2)10s
H =

Isoleret fareafmaerkning
dag

Isoleret fareafmaerkning
nat



Midtfarvandsafmaerkning | Rute T, Osterrenden i Storebaelt

3.5 Midtfarvandsafmaerkning
Hvor: Midtfarvandsafmaerkning har sejlbart farvand pé alle sider
og afmeerker ikke en fare.

Hvad: Midtfarvandsafmeerkning har lodrette rede og hvide striber.
Topbetegnelsen er 1 red kugle.

Midtfarvandsafmaerkning kan benyttes pa tre mader:
m Midtlinjen i en anbefalet rute. Her ber midtfarvandsafmeerkning
for bade indgdende og udgéaende holdes om bagbord.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
I=lys, m=marke, p=periode

Iso.2s (1+1) Iso.4s (2+2)
1s | 1Is 2s 2s

2s 4s

Iso.8s (4+4)
4s 4s
8s

LFI1.10s (2+8)

2s 8s

10s

m Trafikskillelinjen i et trafikseparationssystem (se 4.4). Her skal
midtfarvandsafmaerkning for bade indgadende og for udgéende
holdes om bagbord.

m Anduvning af fjorde, leb og havnerender. Som anduvningstende
kan midtfarvandsafmaerkningen passeres pa alle sider.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m 1s0.2s (1+1), 1so.4s (2+2) , 1s0.8s (4+4) eller
m LFlL.10s (2+8)

Midtfarvandsafmaerkning

Farve: Rede og hvide lodrette striber Fyrfarve (evt.): Hvidt
Form: Spir eller stage Refleks: Vandret dobbelt redt
Topbetegnelse: 1 red kugle band over 1 hvidt band

H A\ T———

Lysrefleks I ﬁ ﬂ

Symbolisgkort RW RW RW



Midtfarvandsafmeerkning
som anduvningstende - dag

Midtfarvandsafmaerkning
som anduvningstende - nat
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3.6 Specialafmaerkning

Hvor: Specialafmaerkning benyttes til at afmaerke specielle omra-
der og objekter som eksempelvis forbudsomrader, skydeomrader,
kapsejladsbaner, rarledninger, havbrug, maleinstrumenter og fortej-
ningstender. Desuden kan specialafmaerkning vejlede i sejlruter,
som benyttes af skibe med stor dybgang.

Hvad: Afmaerkningens betydning er angivet i sekort og/eller Efter-
retninger for Sefarende samt andre nautiske publikationer.

Semeerkernes form er valgfri, men nér der anvendes stump- og
spidstgnder, ma de ikke vaere i konflikt med den betydning, sideaf-
maerkningen har. Saledes skal specialafmaerkning med spidstende
holdes om styrbord for indgdende, og specialafmaerkning med
stumptende holdes om bagbord for indgaende.

Specialafmeaerkningen er altid gul. For kapsejladsmeerker er 1 gult
flag obligatorisk.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

Fyrkarakteristikken for specialafmaerkning mé ikke kunne forveks-
les med de andre afmeaerkningers fyrkarakteristik. De nedenstéen-
de eksempler er de mest anvendte i danske farvande.

m Specialafmaerkning der for indgaende skal holdes om styrbord:
FLY.3s (0,3+2,7) eller FL.Y.5s (0,5+4,5)

B Specialafmeaerkning der for indg&ende skal holdes om bagbord:
FI(4)Y.10s (0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+6,5) eller
FI(4)Y.15s (1+1+1+1+1+1+1+8)

m Specialafmeaerkning med oceanografiske maleinstrumenter (opas):
FI(5)Y.20s (0,75+1,25+0,75+1,25+0,75+1,25+0,75+1,25
+0,75+11,25)

m Kabeltgnder er meerket KABEL og kan veere forsynet med
Racon, kodet med morsebogstavet D:
Mo(D)Y.5s (0,9+0,3+0,3+0,3+0,3+2,9) eller
Mo(D)Y.15s (2,25+0,75+0,75+0,75+0,75+9,75)
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Fyrkarakterer og fyrkarakteristik
I=lys, m=marke, p=periode

L der der for indga

1=0,3s, m=2,7s, p=3s
| m
P
Lystender der for indgaende skal holdes om styrbord FI.Y.5s (0,5+4,5)
1=0,5s, m=4,5s, p=5s

| m
p
Lystender der for indgaende skal holdes om bagbord Fi(4)10s (0,5+0,5 + 0,5+0,5
+0,5+0,5 + 0,5+6,5) I=0,5s, m=0,5s, m'=6,5s, p=10s

I m I {m] | m] | m'
p

Ly der der for indgaende skal holdes om bagbord FI(4)15s (1+1+1+1+1+1+1+8)

I=1s, m=1s, m'=8s, p=15s
| m Il lmJ | |m] I m’

de skal holdes om styrbord FI.Y.3s (0,3+2,7)

Maleinstrumenter (ODAS) FI(5)Y.20s (0,75+1,25+0,75+1,25+0,75+1,25+0,75+1,25
+0,75+11,25) 1=0,75s, m=1,25s, m'=11,25, p=20s
| m || | m Ilm |l m/I m

Kabeltonder Mo(D)Y.5s (0,9+0,3+0,3+0,3+0,3+2,9)
1=0,9s, m=0,3s, I'=0,3s, m'=2,9s, p=b5s

Il mil m’
p

Kabeltender Mo(D)Y.15s (2,25+0,75+0,75+0,75+0,75+9,75)
1=2,25s, m=0,75s, I'=0,75s, m'=9,75s, p=15s
| m|l' [m] I m’

p



Specialafmaerkning

Farve: Gul

Form: Valgfri, ma dog ikke veere
i konflikt med den betydning,
sideafmaerkningen har.

Topbetegnelse: 1 gult kryds

Fyrfarve (evt.): Gul

Refleks: 1 vandret gult band D

Lysrefleks

Symbol lojl

i sokort Y

Symbol 5

i sgkort Y

A Bd B

\ [ I

[ 1]
. I Jd ZJ ZL( <YZ‘ 4 A

i sekort Y Y Y
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Specialafmeerkning - dag

m Kapsejladsbane

Udigbsledning

Stor dybgang Malestation

Specialafmeerkning - nat

FLY.3s FI(4)Y.10s

™ Kapsejladsbane

- -~ DW

Udlgbsledning

FI(4)Y.10s

Forbudsomrade

x

Stor dybgang Malestation

FI(5)Y.20s

et e e—ee 30







4 Afmeerkning af midlertidige sejladshindringer,
vrag, ruter og trafikseparationssystemer

4.1 Afmaerkning af midlertidige sejladshindringer
Hvor: Afmeerkning af midlertidige sejladshindringer benyttes ved
objekter, som hindrer sejladsen.

Hvad: Midlertidige sejladshindringer afmaerkes afhaengig af hindrin-
gens art og position efter regler for enten sideafmaerkning (se 3.1),
kardinalafmaerkning (se 3.3), isoleret fareafmaeerkning (se 3.4), spe-
cialafmaerkning (se 3.6) eller vragafmeerkning (se 4.2).

Nar midlertidige sejladshindringer afmaerkes med sideafmaerkning,
anvendes falgende:

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Sejladshindringer, der skal holdes om styrbord for indgaende:
Q.G (0,3+0,7+0,3+0,7 ...) eller VQ.G (0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

m Sejladshindringer, der skal holdes om bagbord for indgaende:
Q.R(0,3+0,7+0,3+0,7 ...) eller VQ.R (0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

Midlertidige sejladshindringer, sdsom undersggelses- og anlaegs-

arbejder i havne og pa kyster, kan udover ovennaevnte om dagen

vaere afmaerket med et sort flag pa en stage, der reekker mindst

2 meter op over vandoverfladen. Afmarkningen af den midlerti-

dige sejladshindring skal sidde pa det til enhver tid yderste punkt.

Hvis en sejladshindring vurderes at veere til meget stor fare for sej-

ladsen, kan hindringen markeres yderligere, ved at et af someer-

kerne enten

m dubleres med et identisk semeerke,

m forsynes med Racon, kodet med morsebogstavet D (Mo(D))
eller

m dubleres med et identisk samaerke og forsynes med Racon, ko-
det med morsebogstavet D (Mo(D)).

4.2 Vragafmeerkning

Hvor: Ved nyligt opstaede vrag er det af afgerende betydning for
sejladssikkerheden, at afmeerkning bliver udlagt hurtigt, og at den
spfarende klart kan se, at noget ikke er, som det plejer at veere.

Hvad: Generelt afmeerkes vrag som gvrige sejladshindringer (se
4.1). Der er dog normalt tale om kardinalafmaerkning.

Nyligt opstaede vrag afmaerkes med en vragadvarselsbgje (eng.
Emergency Wreck Marking Buoy), der hurtigt kan udlaegges.
Vragafmeerkning er gul-blastribet med vekslende gul-bla blink og
adskiller sig veesentligt fra den evrige afmeerkning. Vragadvarsels-
bajen fastgeres til vraget eller placeres sa teet ved vraget som mu-
ligt. Ved mindre vrag placeres én vragadvarselsbgje. Ved starre
vrag udleegges et antal vragadvarselsbgijer, én i hver ende eller et
sterre antal rundt om vraget.

Vragafmaerkning

Farve: Gule og bla lodrette striber
Form: Spir eller stage
Topbetegnelse (evt.):1 gult kors

Fyrfarve: Gul og bla blinkende
Refleks: Lodrette bla og gule band

i

Lysrefleks

Fyrkarakterer og fyrkarakteristik

Vragafmeaerkning Al.FI.Bu.Y.3s (Bu1,0+0,55+Y1,0s+0,5s)
IB=1s, m=0,5s, IY=1s, p=3s

1B [m| IY |m
p



Ved starre vrag vil den midlertidige vragafmaerkning hurtigst mu-
ligt blive erstattet af kompasafmeerkning eller anden permanent
afmaerkning. Ved mindre vrag, hvor bjeergning er under udferelse
eller planlagt, vil den midlertidige vragafmeerkning normalt ikke
blive erstattet med anden afmeaerkning.

Herudover kan vragafmaeerkningen eller vraget suppleres med fy-
sisk AIS, og/eller der kan etableres savel virtuel som syntetisk
AIS pé eller ved vraget (se 10.1).

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Al.FI.BuY.3s (Bu1,0+0,55+¥1,0+0,5)

4.3 Afmaerkning af ruter
Hvor: Alle anbefalede sejlruter afmasrkes som udgangspunkt med
sideafmaerkning (se 3.1) og/eller midtfarvandsafmaerkning (se 3.5).

Hvad: For midtfarvandsafmeerkede ruter bar afmaerkningen holdes
om bagbord for bade indgdende og udgaende. For skibe, begreenset
af deres dybgang, kan der i ruterne veere udlagt gul specialafmaerk-
ning som sideafmaerkning. | ruter er afmaerkningen normalt numme-
reret fra nord eller vest. Hvor ruter krydser hinanden, er den vigtigste
rute afgerende for nummereringen.

4.4 Afmeerkning af trafikseparationssystemer

Hvor: Trafikseparation, undtagen Bornholmsgat, afmaerkes med side-
afmeaerkning (se 3.1) kombineret med midtfarvandsafmaerkning (se
3.5), idet hele trafikseparationssystemet betragtes som én gennem-
sejling. Se illustationen, som viser en principskitse af et udsnit af tra-
fikseparationssystemet ved Kadetrenden.

Hvad: Trafikskillelinjen (midtlinjen) afmeerkes med midtfarvands-
afmeerkning. Afmeaerkningen er fortlsbende nummereret, evt. ef-
ter nummereringen i en rute, som den kan veere en del af (se 4.3).

Hvor der findes en trafikskillezone, afmaerkes der med specialaf-
meerkning, som falger:

m Den side af trafikskillezonen, der vender ud mod omrédets styr-
bords afmeerkning, afmeerkes med gule stumptender, der viser
gult lys med lige antal blink (dog ikke to-blink).

m Den side af trafikskillezonen, der vender ud mod omradets bag-
bords afmeerkning, afmeerkes med gule spidstender, der viser
gult lys med ulige antal blink. Afmaerkningen i trafikskillezonen er
fortlebende nummereret, som ved en trafikskillelinje, men med
tilfgjelsen ZN, ZE, ZS eller ZW afhaengig af sejladsretningen gen-
nem trafikseparationssystemet.

Trafikseparationssystem




9 Fyrafmaerkning

Langs kysterne samt pa @er og grunde er der visse steder opfart
fyr til vejledning for sejladsen. Fyrene er beskrevet i Dansk Fyrliste,
der udgives af Farvandsvaesenet og kan hentes gratis pa Farvands-
veesenets hjemmeside, se frv.dk. Der beskrives i det felgende 8
typer fyr:

m 5.1 Store anduvningsfyr

m 5.2 Mindre anduvningsfyr (store vinkelfyr)

5.3 Vinkelfyr

5.4 Retningsfyr

5.5 Ledefyr (ledefyrlinjer)

5.6 Molefyr, herunder tagelys

5.7 Bifyr

5.8 Fyrisegen

Der kan forekomme afvigelser af de anvendte fyrkarakterer, og
det felgende ma derfor kun betragtes som vejledende.

5.1 Store anduvningsfyr
Hvor: Store anduvningsfyr vejleder skibe, der anduver land fra aben
s@, eksempelvis Fornaes Fyr, FI.20s, nord for Grenaa.

Hvad: Store anduvningsfyr er kraftigt lysende fyr med stor lys-
evne. Fyrene er som regel »roterende fyr«, der viser korte blink
med lange markeperioder. Lysperioden frembringes ved rotation
af linser, spejle eller skaerme, sa lyskeglen passerer horisonten
rundt.

Fyrkarakter:

m Fl.5s FI(2)15s  FI(3)10s FI(4)20s
m FI.7.5s FI(2)20s FI(3)20s

m Fl.10s  FI(2)30s FI(3)30s

m Fl.16s

m FI.20s

m Fl.25s

m FI1.30s

5.2 Mindre anduvningsfyr
Hvor: Mindre anduvningsfyr vejleder skibe ved anduvning til min-
dre farvandsafsnit. Som eksempel kan naevnes Svitringen Rende

S., FI.3s, ved indsejlingen til Limfjorden, hvor fyret vejleder trafik-
ken ind og ud af Limfjorden ved Hals.

Hvad: Mindre anduvningsfyr viser et blink eller gruppe-blink med
lange mearkeperioder. Disse fyr kan ogsa fungere som vinkelfyr
(se 5.3).

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m F1.35(0,75+2,25)

m Fl.5s (1+4)

m Fl.15s (3+12)

2)5s(0,75+0,75+0,75+2,75)
2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5)
2)15s (2,56+2,5+2,5+7,5)

)

FI(
FI(
FI(
FI(2)20s (2+2+2+14)

FI(3)10s (1+1+1+1+1+5)
FI(3)15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
m FI(3)20s (2+2+2+2+2+10)

5.3 Vinkelfyr
Hvor: Vinkelfyr leder gennem snzvre farvande, lgb eller render.
Et eksempel pa et vinkelfyr er Omg Fyr, Oc. WRG.5s.

Hvad: Vinkelfyr er inddelt i lysvinkler med forskellig farve. Hvide
vinkler begreenses som regel af grenne vinkler pa styrbords side
og rede vinkler pa bagbords side, nar den sejlende sejler ind mod
fyret. Overgangen fra en fyrvinkel til en anden er som regel sa
skarp, at graensen kan benyttes som en grov stedlinje. Vinkelfyr
kan indga som det ene fyrien ledefyrlinje (se 5.5). | disse tilfeelde
leder de hvide vinkler gennem det sejlbare omrade.

Nogle vinkelfyr fungerer som sideafmeerkning (R/G), hvilket ek-
sempelvis ses ved Egholm Flak, FI.RG.3s. | disse tilfeelde er fyr-
karakteren som ved sideafmaerkning (se 3.1).

Vinkelfyr viser formerkelse, gruppe-formearkelse eller isofase. | vis-
se tilfeelde anvendes fyrkarakter og fyrkarakteristik som under 5.2.



Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Oc.5s (4+1)
m Oc.10s (8+2)

m Oc(2)6s (3+1+1+1)
0c(2)12s (6+2+2+2)
m Oc(3)15s (B+2+2+2+2+2)

| [s0.2s (1 +1)
m [so.4s (2+2)
B [50.8s (4+4)

5.4 Retningsfyr

Hvor: Retningsfyr afmeerker ofte sejlrender ind til havne. Retnings-
fyr kaldes ogsa PEL-fyr (eng. Port Entry Light). Som eksempel kan
naevnes anduvningen til Frederikshavn, Oc.WRG.10s.

Hvad: Retningsfyr er vinkelfyr, hvor overgangen mellem de for-
skellige farvede vinkler er meget skarp og ofte med meget smalle
sektorer. Fyrets hvide lyssektor afmaerker det sejlbare omrade. Fy-
ret adskiller sig séledes fra de almindelige fyr, ved at den sejlende
forst ser fyret, nér skibet befinder sig i de smalle lyssektorer. Fyret
kan anvendes om natten og visse steder ogséd om dagen.

Nar to PEL-fyr anvendes sammen, er de opstillet ved siden af hin-
anden i indbyrdes afstand, der svarer til bredden af det sejlbare
omrade, de afmaerker. Hvert fyr har en henholdsvis hvid og farvet
sektor, s& de to fyr tilsammen afmeerker en parallel afgreensning
af lebet. Nar den sejlende er i det sejlbare omréde, skal lys fra
begge de hvide sektorer kunne observeres samtidigt.

Disse PEL-fyr kan ogséa veere forsynet med en oscillerende funk-
tion, som ger, at overgangen mellem hvid og farvet sektor viser
sig som blink af vekslende farve og leengde.

Som eksempel kan naevnes Arhus Havns indsejling afmaerket med
Arhus Havn PEL-fyr Nord, FWG. og Arhus Havn PEL-fyr Syd, FWR.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

Som for vinkelfyr (se 5.3). Normalt Iso, men fyrkarakteren kan
ogsé afvige og veere fast F. Hvor flere fyr anvendes i samme op-
stilling synkroniseres fyrene.

Moiré-fyr

En seerlig type retningsfyr er Moiré-fyr, der adskiller sig vaesent-
ligt fra de ovenfor beskrevne fyr. Fyret bestar af en flade belyst
med ravgult natriumlys. Pa den belyste flade ses en sort, lodret
streg, nar den sejlende befinder sig i fyrets centerlinje. Er den sej-
lende ved siden af centerlinjen, sendres den sorte, lodrette streg
til sorte vinkler med spidserne pegende mod centerlinjen, sa den
sejlende kan se, til hvilken side kursaendringen skal foretages for at
komme tilbage til centerlinjen.

Moiré-fyr forefindes ved feergelejer m.v. og kan anvendes béde
om dagen og om natten. Som eksempel kan naevnes Kalundborg
Havn S, Dir.Am.

5.5 Ledefyr og ledefyrlinjer

Hvor: Ledefyr er fyr, som star overét i en ledefyrlinje. Det bety-
der, at to eller flere ledefyr observeres som sammenfaldende set
fra skibets position, nar den sejlende sejler i ledefyrlinjen. Som
eksempel kan naevnes Saedding Strand ledefyrlinjer.

Hvad: Ledefyr leder gennem lgb, render eller uden om grunde.
Ledefyrlinjer bestar normalt af et forfyr og et bagfyr, hvor forfyret
er lavest, og bagfyret er hgjest. Fyr, som ligger i linjen mellem
bag- og forfyr, kaldes mellemfyr.

| stedet for et forfyr kan bagfyret veere kombineret med et vinkel-
fyr (se 5.3) eller et molefyr (se 5.6), som sa ogsa far funktion af
et forfyr.

Bag- og forfyr i en ledefyrlinje vil normalt have samme farve, dog
med undtagelse af en sakaldt trekantopstilling Ved en trekant-
opstilling holdes et fyr »vandrende« mellem to andre fyr, set fra
skibets position. Som eksempel kan naevnes Lagster Grunde le-
defyrlinje, 1so.R.2s, 1s0.G.2s og Iso.4s.
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Fyrkarakter:

m Bag og forfyr: F, F.R eller F.G

m Bagfyr:lso.4s, 1s0.G.4s, Iso.R.4s eller Iso.Y.4s
m Forfyr:lso.2s, 1s0.G.2s, Iso.R.2s eller Iso.Y.2s

Bag- og forfyr kan ogsé veere synkroniseret, sa de begge samti-
dig har fyrkarakteren:

m Bag og forfyr:lso.2s, 1s0.G.2s, Iso.R.2s eller

m |so.4s, 1s0.G.4s, Iso.R.4s

m Mellemfyr: En karakter, der indpasses efter forholdene.

Hvor der findes et bagfyr og to forfyr i en trekant-opstilling, vises
folgende fyrkarakterer:

m Bagfyret: Iso.4s

m Hajre forfyr (set fra sgen): 1so.G.2s

m Venstre forfyr (set fra sgen): 1so.R.2s

Hvor der findes et forfyr og to bagfyr i en trekantopstilling, fast-
saettes fyrkarakterer efter forholdene.

Lodretstdende lysstofrer eller lysdiodeamaturer (LED) kan ogsa
anvendes som lyskilde i ledefyr, og i nogle tilfeelde kan kantbely-
ste bakeflader (se 7.2) fungere som ledefyr.

5.6 Molefyr og tagelys
Molefyr
Hvor: Molefyr er anbragt ved havneindsejlinger.

Hvad: Molefyr viser grant lys om styrbord og redt lys om bagbord
for indgaende. Molefyr og -hoveder kan veere facadebelyst.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Ydermoler: FI.G.3s og/eller FI.R.3s (0,75+2,25)

m Mellemmoler: FI.G.5s og/eller FI.R.5s (1+4)

m Indermoler: F.G og/eller F.R

m For mindre havne kan i stedet anvendes F.G og/eller F.R

Molefyr, der tillige er vinkelfyr, felger fortrinsvis 5.3.
Et molefyr kan indga i en ledefyrlinje (se 5.5).

Tagelys
Hvor: Tagelys kan veere anbragt pa de yderste molehoveder eller
konstruktioner ved en havneindsejling samt i feergelejer.

Hvad: Tagelys viser gult, fast lys (fortrinsvis aflange lavtryksnatri-
um armaturer) og anvendes kun i tdge og i usigtbart vejr. Tagelys pa
styrbords side af indsejlingsretningen fremstar som en lodret linje
0g pa bagbords side af indsejlingsretningen som en vandret linje.

Tagelys kan vaere anbragt pa den ene eller pa begge sider af en hav-
neindsejling. Supplerende t&gelys kan veere anbragt pd molehove-
der eller konstruktioner inden for en havneindsejling. Fyr i havne kan
endvidere vaere udstyret med tagesignalapparater (se 10.3).

5.7 Bifyr

Hvor: Bifyr vises fra samme bygning som hovedfyret eller fra et
sted teet ved for at deekke visse omréder af et hovedfyr. Som eksem-
pel kan naevnes Keldsnor bifyr, hvor hovedfyret har fyrkarakteren
FI(2)20s (se 5.1), og bifyret er et vinkelfyr (se 5.3) med fyrkarakteren
Oc.WRG.bs.

Hvad: Bifyr vejleder sejladsen i farvandet neer hovedfyret.

5.8 Fyr i spen
Hvor: Fyr i seen er placeret pa et fast fundament pa havbunden.
Som eksempel kan naevnes de sakaldte Storebeeltsfyr, som af-
maerker snaevre passager gennem rute T fra Yderflak Fyr i nord til
Gedser Rev i syd.

Hvad: Fyrisgen leder klar af grundt farvand. Fyr i sgen kan veere fa-
cadebelyst til neernavigation, for eksempel nar store skibe i Store-
bzelt navigerer teet forbi fyrene.

| mindre havne og lukkede farvandsafsnit som fjorde og i Vadeha-
vet kan der vaere placeret fyrpaele med fyrkarakterer som sideaf-
meerkning, kompasafmaerkning eller gul specialafmaerkning.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Store fyr i sgen felger 5.1, 5.2 0g 5.3.
m Mindre fyr i seen felger 5.2.



¥ Fyr i-seen-at typen:Storebeeltsfyr, Osterrenden N(W26) -~




6 Fyr til seerlige formal

Udover de i kapitel 5 beskrevne fyr findes der visse steder fyr til
seerlige formal. Det kan veere fyr og baker ved forsvarets skydeplad-
ser. Desuden findes luftfartsfyr og hindringslys, som er skibsfarten
uvedkommende, men som kan observeres fra sgen og visse steder
er markeret i sgkortet eksempelvis Tolne Aero og haengebroen over
Osterrenden i Storebaelt.

6.1 Skydepladser

P& forsvarets skydepladser gennemfares ovelsesskydninger, som
stiller seerlige krav om sikkerhed péa sgen. | forbindelse med skyd-
ninger etableres der afspaerringsomrader, hvor sejlads og ophold
er forbudt.

En time for skydningen begynder, og indtil den opharer, vises fol-
gende skydesignaler:

| dagslys:

m Skydesignalerne bestar af kugle- eller diamantformede figurer,
som hejses pa signalmaster. Desuden kan der veere taendt et
hvidt blinklys (Q).

| moarke:

m Signalmaster kan veere forsynet med fyr. Afhaengig af skydeplad-
sens starrelse og funktion kan skydesignalerne vise radt, fast lys
eller radt og hvidt vekselblink med radt lys overst.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m FR

m AlLFLIWR.4s (1,0W+1,0+1,0R+1,0) eller
m ALWR.1s (0,5W+0,5R+0,5W+0,5R...)

Fortseettes skydning i dagslys til skydning i marke eller omvendt,
skiftes den fastsatte afmeerkning og signalgivning ved, at begge
former anvendes i en overgangsperiode pa mindst 1 time. Sky-
depladserne kan veere afgraenset ved gule semeerker som spe-
cialafmaeerkning (se 3.6) og/eller ved opsatte baker, der afmaerker
militeere forbudsomrader (se 7.3).

Fyrkarakter:

m Hojre greenselinje af skydeomradet, set fra sgen:
Bag- og forbake (fyr): Gront, fast lys (F.G) eller grent lys med iso-
fase (1s0.G.2s).

m Venstre greenselinje af skydeomradet, set fra sgen:
Bag- og forbake (fyr): Radt, fast lys (F.R) eller radt lys med isofase
(Iso.R.2s).

m En evt. 3. linje markerer den ydre greense af skydeomradet:
Bag- og forbéake (fyr): Hvidt, fast lys (F) eller hvidt lys med isofase
(Iso.2s). Under skydning i dagslys vises et hvidt, blinkende lys (60
blink/min.)

Oplysninger om de enkelte skydepladser kan enten fas fra bilaget
til Efterretninger for Sgfarende nr. 1, Oversigt over forsvarets sky-
depladser, frv.dk eller i Den danske Lods Il. Herudover kan skyde-
pladserne veere indtegnet i sgkortene.

Skydetidspunkter offentliggeres normalt manedsvis forud i Efterret-
ninger for Sefarende, ved opslag i havne og annoncering i lokalaviser.

Skydetidspunkter offentliggeres ogsa i Aktuelle advarsler pa frv.dk,
via Farvandsveesenets SMS-service, i Farvandsefterretninger, der
transmitteres dagligt over Danmarks Radio pa 1062 kHz (mellem-
balge) i Meddelelser til skibsfarten kl. 18.00, og pa DR's tekst-tv side
428, dr.dk/teksttv.

6.2 Luftfartsfyr og hindringslys

Luftfartsfyr er fyr med stor lysstyrke til vejledning for luftfarten.
Fyrene viser som regel et-blink. Disse fyr er skibsfarten uvedkom-
mende, men hvor de kan observeres fra sgen, vil de normalt veere
anfert i sgkortene med betegnelsen Aero.

Hindringslys er til advarsel for luftfarten og anbringes pa hgje ra-
diomaster, tarne, skorstene, bygninger m.m. Hvis hindringslys kan
observeres fra sgen, kan disse veere anfort i sekortene med sym-
bol for hindringen efterfulgt af (R.Lts) eller (Lts). Afhaengig af hin-
dringens hgjde vil konstruktionen veere markeret med rede, faste



lys, rede beelter med rede blinklys eller med hvide baelter med
hvide blinklys.

Opmeerksomheden skal henledes pa, at luftfartsfyr og hindrings-

lys ikke administreres af segfartsmyndigheder og ikke i alle tilfeel-
de vises i sgkortene. Saddanne fyr og lys kan derfor veere eendret
uden forudgdende bekendtgerelse i Efterretninger for Sgfarende.

Hindringslys pa skorstene




7 Baker

Baker kan veere opstillet pa land og pa grunde. De kan enten vaere
opstillet parvis for at vise en bestemt retning eller enkeltvis for at
markere et punkt. Nar baker er opstillet som par, bestér de af en
forbéke og en bagbake, der markerer en bakelinje, nar den ene
er lige bag den anden. | visse tilfeelde kan to forbaker have feelles
bagbéake og to bagbéaker falles forbake.

Sejladsbaker bruges til at afmaerke ledelinjer om dagen som f.eks. en
indsejling til en havn eller en gennemsejling af et vanskeligt farvand.

Andre baker benyttes til at afmaerke greenselinjer, kabler, rerlednin-
ger, militeere forbudsomrader, fredningsomrader og gravelinjer m.m.
Pa Jyllands vestkyst er der eksempelvis anbragt baker som kende-
meerker, der ved forskellig form vejleder for stedbestemmelse langs
kysten.

Baker kan for eksempel vaere tremmebygninger eller bygninger af
sten, jern eller trae. Bakesymbolet kan ogsa vaere malet pa bygninger.
Baker kan veere forsynet med fyr (se 5.5 og 6.1).

71 Sejladsbaker
Hvor: Sejladsbéker afmaerker sejladslinjer.

Hvad: | sejladsbéakelinjer er bagbaken en trekantet flade med ned-
advendt spids og forbaken en trekantet flade med opadvendt spids.

Bakerne males med den bedst synlige farve efter de stedlige for-
hold, fortrinsvis sort, hvid, red, gul eller stribet. De er dog aldrig sort-
gul vandret stribede, da denne farvesammensaetning kun markerer
skyde- og forbudsomrader (se 7.4).

Bakerne kan veere forsynet med fluorescerende materiale. End-
videre kan bakerne veere belyst eller kantbelyst med lysstofrer.

Hvis bakerne er forsynet med fyr (ledefyrlinje), anvendes samme
farve lys pa begge baker (se 5.5).

7.2 Greensebaker
Hvor: | Vadehavet ved Hjerpsted, Emmerlev og Jordsand ved graen-

sen til Tyskland er der opsat specielle graensebaker. | Flensborg
Fjord er greensebakerne en kombination af sejladsbaker og en mar-
kering af greenserne.

Hvad: Graensebakerne i Vadehavet er konstrueret som en stor
trapezformet hvid flade med rad krydsmarkering. Bag- og forbake
er tillige forsynet med henholdsvis en rad nedadvendt og en rad
opadvendt trekant.

7.3 Kabelbaker

Hvor: Kabelbaker afgrenser kabler pad havbunden. Der er opsat
kabelbaker overalt i de danske farvande, og et eksempel er ved
Lehnskov i Svendborgsund, som afmaerker et el-kabel til Skarg.

Hvad: | békelinjer er bagb&ken forsynet med en cirkelformet flade
over en kvadratisk flade (diamant) og forbadken med en cirkelfor-
met flade. De cirkelformede flader er hvidmalede med redt cen-
trum, mens den kvadratiske flade er hvidmalet med red kant.

Medmindre andet er anfert i sgkortet, vil en enkel bakelinje mar-
kere midterlinjen af et kabelfelt. Ved starre kabelfelter kan der veere
opsat flere bakelinjer.

Hvis kabelfyr anvendes, er bagbaken forsynet med et radt lys over
et hvidt lys og forbaken med et radt lys.

Fyrkarakter:

Et hvidt, fast lys mellem to rede, faste lys:
m Bagbake (fyr): F.R lodret over F.W

m Forbake (fyr): F.R

7.4 Rorledningsbaker

Hvor: Rorledningsbaker afmaerker rerledninger, kloakudleb og lig-
nende. Som eksempel kan naevnes Erritsg Lystbddehavn ved Frede-
ricia, hvor rgrledningen er markeret med to béker.

Hvad: | bakelinjer er bade bagbake og forbdke forsynet med en
kvadratisk diamantformet gul flade.



Bagbake Sejladsbaker
Males med en efter de sted-
lige forhold bedst synlige
farve, evt. stribet (dog ikke
Forbake sort-gul vandret stribet).
Bagbake
Skydeomrader
og forbudsomrader
Sort-gul vandret stribet
Forbake
Bagbake
Kabelbaker
Rede og hvide
Bagbake Rerledninger
Forbake Gule
Bagbake Fredningsomrader
Forbake Gule
Bagbake Gravelinjer
Forbake Hvide

Hvis bakerne er forsynet med fyr, anvendes gult lys pa begge baker.

Fyrkarakter:
B Bag- og forbéke (fyr): F.Y eller
m Bag- og forbéke (fyr): FL.Y

Fyrkarakteristik fastsaettes efter forholdene.

7.5 Baker til afmaerkning af militsere forbudsomrader
Hvor: Békerne afgraeenser militeere forbudsomrader og fareomréa-
der, eksempelvis skydeomréder, som ved Halk Hoved nord for
Abenra.

Hvad: | bakelinjer er bagbaken en trekantet flade med nedadvendt
spids og forbaken en trekantet flade med opadvendt spids. Ba-
kerne er malet i sorte og gule vandrette striber.

Hvis bakerne er forsynet med fyr, anvendes samme farve lys pa
begge baker (se 6.1).

7.6 Baker til afmaerkning af havne- og fredningsomrader
Hvor: Bakerne afmaerker havnegraenser og fredningsomrader, som
eksempelvis det fredede omé&de Hjorte Vildtreservat i Farvandet
syd for Fyn.

Hvad: | bakelinjer er bdde bagbake og forbake et gult kryds pa en
gul pzel. Hvis békerne er forsynet med fyr, anvendes gult, fast lys pa
begge baker.

7.7 Gravebaker
Hvor: Gravebaker angiver gravelinjer i kanten af gravede lgb, og et
par eksempler er i Odense Kanal og Arhus Havn ved Pier 4.

Hvad: | bakelinjer er bdde bagbake og forbake et hvidt kryds pa en
hvid peel.

Hvis bakerne er forsynet med fyr, anvendes hvidt, fast lys pa begge
baker.

4 eo—-e



7.8 Baker i Gronland

Hvor: | Gregnland anvendes baker som sideafmaerkning. Bakerne
er opstillet pa klipperne, leengst ud mod det farvand de afmeerker.
| Gregnland er baker den mest anvendte afmaerkningstype.

Hvad: Baker i Gregnland fremstar med gul stamme og red topbe-
tegnelse med dagslys flourescerende materiale.

Baker i Gronland er forsynet med 3 eller 4 individuelle sorte tal
og/eller bogstaver pa gul bund, som ogsa fremgér af sgkortet.

Baker i Grenland der skal holdes om styrbord for indgaende:
m Farve: Gul stamme med sorte tal og/eller bogstaver.

m Topbetegnelse: 1 rad trekant med spidsen opad.

m Refleks: 2 vandrette grenne band.

Baker i Gronland der skal holdes om bagbord for indgaende:

m Farve: Gul stamme med sorte tal og/eller bogstaver. Symbol I i
m Topbetegnelse: 1 rad cylinder. i sokort

m Refleks: 2 vandrette rede band.
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8 Broafmaerkning og passagesignaler

Afmeerkning af broer kan veaere anbragt pa broen, pa bropiller el-
ler pa ledeveerker, der beskytter broen mod pasejling. Broer kan
desuden veere facadebelyst.

Ud over afmaerkning er broer, der kan &bnes for passage, ogsa for-
synet med bropassagesignaler.

Broer kan endvidere veere forsynet med Racon, som markerer
det bedste sted for passage (se 10.2) og tagesignaler (se 10.3).

8.1 Dagafmaerkning pa broer

Hvad: Dagafmaerkning pa broer har falgende form og farve i for-
hold til retningen for indgaende:

m Om styrbord: 1 gren, trekant (plade) med spidsen opad.

m Om bagbord: 1 red, kvadrat (plade).

Det bedste sted for passage kan vaere markeret med en rund plade
med rade og hvide lodrette striber. Hvor der er flere sejlrender un-
der en bro, er hver enkelt rende afmeaerket efter samme system. Se
illustrationen af bropassagesignaler pa modsatte side.

8.2 Fyrafmeaerkning pa broer
Hvad: Broer kan vaere afmaerket med fyr, og brogennemsejlinger
afmeerkes pa folgende made i forhold til retningen for indgaende:

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Styrbords side af gennemsejlingen:
FG eller FI.G.3s (0,75+2,25)

m Bagbords side af gennemsejlingen:
FR eller FI.R.3s (0,75+2,25)

Det bedste sted for passage kan vaere markeret med hvidt, fast
lys (F) eller med hvidt lys, som viser fyrkarakter og fyrkarakteristik
for midtfarvandsafmeerkning: Iso.4s (2+2) (se 3.5). Herudover kan
der veere klapspidsmarkering (F.W), som teendes, nar broen dbnes.

Hvor der er flere sejlrender under en bro, er hver enkelt rende af-
maerket efter samme system. Andre brogennemsejlinger end dem,
der vedrarer hovedlgbet, f.eks. til gennemsejling af sma fartgjer, kan

veere afmaerket med felgende specialafmaerkning i forhold til retnin-
gen for indgaende:

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Styrbords side af gennemsejlingen:
FLY.3s (0,3+2,7) eller FL.Y.5s (0,5+4,5)

m Bagbords side af gennemsejlingen:
Fl(4)Y.10s (0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+6,5) eller
FI(4)Y15s (1+1+1+1+1+1+1+8)

Né&r der anvendes blinkkarakter, blinker samtlige rede og grenne lan-
terner synkront i samme brogennemsejling.

8.3 Bropassagesignaler
Hvad: Broer, der kan dbnes for passage, er forsynet med bropas-
sagesignaler.

Bropassagesignalerne vil afhaengig af sejlretningen til broen nor-

malt besta af 2 eller 3 rade lys lodret over hinanden. 2 rede lys er

signaler til skibe kommende fra nord eller gst. 3 rade lys er signa-

ler til skibe kommende fra syd eller vest. Bropassagesignalerne

anvendes efter felgende retningslinjer:

m 1 redt, fast eller blinkende lys: Gennemsejling forbudt.

m 2 eller 3 rade, blinkende lys: Broen vil blive dbnet for passage,
afvent passagesignal.

m 2 eller 3 rade, faste lys: Passagesignal. Broen kan passeres.

For broer, hvor samtidig passage af lystfartgjer fra begge retninger

er mulig, kan der vises folgende signaler afheengig af sejlretningen

til broen:

m 2 rede, faste lys (skibe fra nord eller @st) eller 3 rade, faste lys
(skibe fra syd eller vest) vist samtidigt: Broen kan passeres pa
eget ansvar.

Passagesignalerne kan afvige fra ovennavnte. Sejlende ber derfor
inden bropassage konsultere en eventuel brobekendtgerelse, Efter-
retninger for Sgfarende, sgkort og nautiske publikationer.



Passage af broer
De 3 overste figurer viser bropassagesignaler for skibe kommende fra nord eller ost,
som det f.eks. ses ved Langebro i Kebenhavn eller Jernbanebroen ved Aalborg, Limfjorden

Broen kan ikke passeres
1 radt, fast eller blinkende lys

Broen vil blive abnet for passage
2 rade, lodrette, blinkende lys

Broen kan passeres
2 rade, lodrette, faste lys

Dagmeerker ved passage af bro
—indgéende
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9 Afmaerkning af anleeg og faststaende

fiskeredskaber

Afmeerkning af anleeg vedrarer alle anleeg pa havet, der ikke er
offshore produktionsanleeg (se kap. 12).

Udgangspunkt for afmeerkning af anleeg naevnt i dette afsnit er
IALA Recommendation O-139 On The Marking of Man-Made
Offshore Structures.

9.1 Vindmglleparker
Vindmelleparkers udstraekning afmaerkes med et antal gule lanterner,
der blinker synkront med en fyrkarakter, der passer til forholdene.

Lanternerne anbringes pa vindmglleparkens yderste meller, saledes
at disse kan ses fra alle retninger rundt om parken i en afstand af
mindst 5 semil. Der afmeerkes som hovedregel ikke inde i selve
vindmglleparken.

Anden eller supplerende afmaerkning kan forekomme, herunder
Racon, tagesignaler og AlS (se kap. 10).

9.2 Enkeltstaende vindmgller

Enkeltstdende vindmeller afmaerkes som udgangspunkt efter sam-
me retningslinjer som beskrevet under 9.1. Dette geelder ogsé for
enkeltstaende konstruktioner i tilknytning til vindmelleparker eller
vindmgiller.

Enkeltstdende vindmaller og meteorologimaster kan ogsa veere
afmeerket med hvide lanterner.

Fyrkarakter:
m Mo(U)

9.3 Faststaende fiskeredskaber

Afmeerkning af fiskeredskaber hgrer under Ministeriet for Fedeva-
rer, Landbrug og Fiskeri og foretages i henhold til Fiskeriministe-
riets bekendtgerelse nr. 307 af 22. april 1994 om afmaerkning af
fiskeredskaber.

Hvis Farvandsveesenet skenner det ngdvendigt, anvendes princip-
perne for farvandsafmaerkning. Eksempelvis star der i ovennaevnte
bekendtgerelse, at hvor hensynet til besejlingsforholdene kraever
det, kan fiskerikontrollen pabyde anvendelse af lysafmaerkning pa
yderste hovedpee! eller fiskemeerke.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Yderste hovedpel eller sejladshindring der skal holdes om styr-
bord for indgaende:
Q.G (0,3+0,7)

m Yderste hovedpeel eller sejladshindring der skal holdes om bag
bord for indgaende:
Q.R(0,3+0,7)

Lyset skal anbringes overst pa pzlen eller fiskemaerket og veere
synligt hele horisonten rundt i en afstand af mindst 2 sgmil.

Fiskeri med bundgarn og bundgarnslignende redskaber kan fore-
komme overalt langs de danske kyster. Det méa forventes, at der en
stor del af aret findes knaekkede bundgarnspzaele, som kan veere til
fare for mindre skibe. Knaekkede bundgarnspeele afmeerkes i hen-
hold til ovennaevnte bekendtgerelse.

Lysafmaerkning ma kun foretages efter tilladelse fra Fiskerikontrol-
len, som efter forhandling med Farvandsvaesenet afger, om et fast-
staende fiskeredskab skal eller kan forsynes med lysafmaerkning.

9.4 Pvrige anlzeg

@vrige anlaeg afmaerkes med specialafmaerkning (se 3.6). Det kan
veere anleeg som havbrug, belgeenergianleeg, ODAS platforme, der
benyttes til indsamling af oceanografiske data, samt kombinerede
anlaeg som eksempelvis balgeenergianlaeg med havvindmaller.



Lysafmeerket vindmelle | Oresund,
hvor det rade lys vejleder luftfarten



10 AIS, Racon og tagesignaler

For detaljerede oplysninger henvises til Dansk Fyrliste, som inde-
holder en beskrivelse af alle danske fyr og tdgesignaler samt Racon
i danske farvande. Se frv.dk hvor der ligeledes findes grundleeg-
gende information om AIS (Automatisk Identifikations System).

10.1 AIS (Automatisk Identifikations System)

pa afmaerkning

Alle typer afmaerkning og faste konstruktioner som f. eks. produk-
tionsplatforme og havvindmeller kan suppleres med AlS-afmeerk-
ning. Formalet med at supplere med AlS-afmeerkning er at gore
det nemmere for skibene at identificere en afmaerkning eller fast
konstruktion under alle vejrforhold samt at komplementere alle-
rede eksisterende service pa en afmeerkning som f. eks. Racon.

Skibe, der i henhold til SOLAS-konventionen skal veere udstyret
med en AlS-transponder, kan som minimum forvente at modtage
falgende besked péa deres AlS-udstyr for hver afmaerkning forsy-
net med AlS:

B MMSI-nummer (identifikationsnummer)

m Navn (pa afmeerkningen)

m Position (pa afmaerkningen)

B Pejling og afstand til observateren

Derudover kan visse typer AlS pa afmaerkningen give yderligere
information om afmeaerkningens status, f. eks. om fejl pa lanternen,
eller meteorologisk og oceanografisk information som vindhastig-
hed og -retning, vandstand, belgehgjde, stramstyrke og -retning.

Méden, hvorpé AlS-information vises pa
skibes AlS-udstyr, kan variere alt efter fabrikat.
Visse typer radar og systemer til fremvisning
af elektroniske sgkort (ECDIS) kan vise det
godkendte diamantformede symbol for
AlS-afmeaerkning:

Eksempel pa symbol i sgkort,
nordkardinalafmaerkning

suppleret med AlS: AlS

Der skelnes mellem 3 typer AlS-afmaerkning:

1) Fysisk AlS-afmaerkning: En fysisk udlagt transponder pa selve
afmaerkningen. Benyttes oftest pa flydende afmeerkning, da den
lebende kan informere om afmaerkningens position, og om den-
ne er pa plads (on station/off station).

2) Syntetisk AlS-afmeerkning: En AlS-afmaerkning der udsendes
elektronisk via det danske landbaserede AlS-system. Denne type
benyttes oftest til at markere bundfaste konstruktioner som pro-
duktionsplatforme og havvindmaeller.

3) Virtuel AlS-afmaerkning: Den 3. og sidste type ligner type 2, men
adskiller sig herfra ved at afmaerke ikke-fysiske afmaerkninger og
genstande. Hvor denne AlIS afmeerkning udleegges elektronisk, er
der altsé ikke noget i virkeligheden. Typen her benyttes oftest
til akut afmaeerkning, ved pludselig opstaet fare, som ved vrag og
pasejlede fyr. Den virtuelle AlS-afmeerkning kan desuden benyttes
til at supplere andre afmaerkninger i et omrade, som f. eks. et vigtigt
drejepunkt o.l.

10.2 Racon

Fyr, flydende afmaerkninger og konstruktioner som broer og pro-
duktionsanlaeg kan veere forsynet med Racon. Racon er den engel-
ske sammentraekning af Radar og Beacon (semaerke). Den aktiveres
af en radarimpuls afsendt af den sejlende fra 3 eller 10 cm radarer
(X- og S-band) og svarer tilbage til den sejlende pa samme frekvens.
En Racon kan veere kodet efter morsealfabetet. P& radarskaermen
ses svaret som et stregformet, evt. morsekodet, ekko.

10.3 Tagesignal ved havne og broer
Ved visse fyr i havne og fra nogle broer afgives tagesignal, nar sigt-
barheden er nedsat.

Tagesignaler kan seaettes i gang ved hjeaelp af en automatisk tage-
detektor. Da detektoren kun registrerer sigtbarheden ved selve
detektoren, kan der veere tage i neerheden, uden at tagesignal af-
gives. Derudover kan der veere fiernstyrede tagesignaler, eksem-
pelvis via SMS, hvor tagesignalet efter brugeraktivering afgives i
et kortere tidsrum



4

A |
0

Pa broer med én gennemsejling og 2 tagesignaler, afgives tage-
signalerne synkront i hver sin retning. Pa broer med to gennem-
sejlinger afgives tagesignalet for den ene gennemsejling forskudt
i forhold til tdgesignalet for den anden gennemsejling.
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11 Nar afmaerkningen ikke er i1 orden

Afmaerkning til s@s er udsat for mange pavirkninger fra vejret og
sgen. Desuden star den flydende afmaerkning ofte i naerheden af
skibstrafikken med risiko for pasejlinger. Flydende afmaerkninger
kan drive fra deres plads, iseer nér de ligger pa udsatte steder. Ved
navigation skal den sejlende derfor ikke alene stole p4, at de flyden-
de afmeerkninger ligger, hvor de skal og ber saledes ikke benytte
flydende afmaerkning til pladsbestemmelse, men holde sig til faste
punkter som eksempelvis bundfaste fyr eller markant landkending.

| visse tilfeelde kan der observeres fejl og mangler ved afmaerknin-
gen, i forhold til hvordan den er opgivet i sgkort og andre nautiske
publikationer. Eksempelvis kan der mangle en topbetegnelse, lanter-
nen kan veere slukket eller afmaerkningen kan vaere helt forsvundet.
Det kan ogsa forekomme, at baker pa land efter opfersel er deekket
af beplantning. Derfor er béker markeret i sgkort ikke altid synlige
fra sgen.

Det er vigtigt for den sejlende at planleegge sin sejlads ngje inden
afgang. En del af sejladsplanleegningen bestar i at sege en status-
oversigt over kendte fejl og mangler. Oplysninger af akut karakter
fremgar af Navigationsadvarsler (eng. NAVWARNINGS), der udsen-
des via Lyngby Radio, NAVTEX eller Aktuelle advarsler, som vises
pa DR's tekst-tv side 428, dr.dk/teksttv og pa frv.dk. P& Farvandsvae-
senets hjemmeside gives informationer om prognoser for eksem-
pelvis vind, stram og vandstand via Sejladsudsigten. Bade Aktuelle
advarsler, seneste malinger og prognoser kan ogsa modtages via
Farvandsveesenets SMS-service, som beskrevet pa frv.dk.

Derudover bringes alle oplysninger af leengerevarende forhold, som
kan have indflydelse pa sejladssikkerheden i den ugentlige publika-
tion Efterretninger for Sgfarende, som kan hentes fra Farvandsvee-
senets hjiemmeside. Her varsles om forelgbige (eng. Preliminary)
og midlertidige (eng. Temporary) forhold, der kan have indflydelse
pa sejladssikkerhed. Typiske eksempler pé en efterretning kan vaere
varsling af skydegvelser, et arbejde ved en udvidelse af en havn eller
udleeggelse og inddragelse af et semazerke.

Under sejlads kan der observeres ikke kendte fejl og mangler. | disse
tilfeelde er det den sejlendes pligt at videregive disse observationer

til de maritime myndigheder, sa andre sgfarende hurtigst muligt kan
fa efterretning om forholdene.

Sadan kan du hjzelpe

Fejl og mangler rapporteres til Farvandsvaesenet inden for normal
arbejdstid pa telefon +45 32 68 95 91 (vagthavende) eller E-mail:
frv@frv.dk. Via frv.dk er der endvidere adgang til en formular til ind-
beretning af fejl og mangler ved afmaerkningen. Her kan genfunden
afmeerkning ogsé anferes. Uden for normal arbejdstid underrettes
SOK, Sgveernets Operative Kommando, vagthavende officer pa
telefon +45 89 43 30 99 eller E-mail: sok@mil.dk.

Ved beskadigelse af semaerker og fyr som felge af pasejling el-
ler lignende, er skadevolderen normalt erstatningspligtig. | tilfeelde
af manglende underretning om det passerede kan skadevolderen
foruden krav om erstatning blive ikendt bgdestraf.

Henvendelse om bjeergning og fund af semaerker kan ligeledes ske
pa frv.dk. Godtgerelse for funden afmaerkning gives jf. Bekendt-
gerelse om bjeergning mv. for bortdrevne semeerker, nr. 471 af 18.
december 1967.

11.1 Slukkede fyr og lystender

Ved navigation skal der tages hensyn til, at lystender og fyr kan
vaere udsat for utidig slukning. Det kan ikke altid bringes i orden
med det samme. Slukning af lystender er ofte forarsaget af pa-
sejling, hvorfor den sejlende altid ber passere disse i beharig
afstand.

Desuden kan det farvede lys i fyr og lystender opfattes som hvidt
pa grund af overisning, sne eller rimfrost. Dette kan ogséa veere ar-
sag til, at lysevnen i fyr og lystender kan veere steerkt nedsat eller
forsvundet.

11.2 Vinterafmeaerkning

Om vinteren kan afmaerkningen vaere helt eller delvist inddraget
eller erstattet af vintersemeerker med lysrefleks (normalt uden lys).
En generel inddragelse eller ombytning af lystender med vintersg-
meerker finder ikke sted i de danske gennemsejlingsfarvande.



Is pa midtfarvandsaf-
meerkning bankes af

En del lystander pa mindre vigtige positioner kan forventes inddra- Afmaerkningen i og uden for ruterne kan blive beskadiget, trukket
get uden at blive erstattet med et vintersgmeerke. | gvrigt ma det veek fra positionen eller bragt til at synke ved meget isdannelse.
paregnes, at afmaeerkningen i de indre danske farvande ikke overalt Desuden slider isen farven af afmeerkningerne, der ogsa kan miste
kan forventes at veere pé plads og i orden under isforhold. stage og topbetegnelse.



12 Afmeerkning af offshore produktionsanlaeg

Udgangspunkt for afmeerkning af offshore produktionsanleeg nesevnt
i dette afsnit er IALA Recommendation O-139 On The Marking of
Man-Made Offshore Structures men med eendringer, der indebaerer
foregelse af visse tekniske krav og udstyrets placering.

Afmaerkning af offshore produktionsanleeg som olie- og gasanleeg,
der er anbragt permanent eller midlertidigt i fast position pa dansk
afmaerkningsomrade, skal vaere forsynet med:

12.1 Hovedlys med reservesystem

12.2 Supplerende lys

12.3 Tagesignaler med reservesystem

12.4 Identifikationsskilte

Herudover kan der veere krav til Racon, AIS, belysning, flydende
afmeerkning samt luftfartsmyndigheders krav til afmaerkning.

12.1 Hovedlys med reservesystem
Produktionsanleeggets hovedlys skal normalt veere monteret mindst
12 m og ikke mere end 30 m over henholdsvis middelspringtidshgj-
vande (MHWS) i Nordseen og middelhgjvande (MHW) i farvande
inden for Skagen.

Lysets vertikale spredningsvinkel skal vaere, sa lyset er synligt pa
naermeste brugsafstand af anlaegget ved en gjenhgjde pa 5 meter.
Lyskeglens centerlinje skal i alle tilfeelde vaere rettet, sa den ikke vi-
ser over horisontplanet eller under horisonten. Den effektive inten-
sitet for hovedlys(ene) efter alle reduktionsfradrag og med anvendt
servicefaktor 0,75 skal veere mindst 12.000 candela.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Hovedlys er blinkende, hvidt lys med fyrkarakteren Mo(U)15s

Fyrkarakteristikken i morsetegnet U skal vaere

kodet saledes:

m Varigheden af en prik skal veere lig med varigheden af marke-
perioden mellem prikker og mellem prikker og streger.

m Varigheden af en streg skal vaere 3 gange varigheden af en prik.

m Markeperioden mellem bogstaverne ma ikke vaere mindre end
8 sekunder og ikke sterre end 12 sekunder.

Hovedlys skal veere teendt fra 15 minutter fer solnedgang til sol-
opgang, og altid nar den meteorologiske sigtbarhed er 2 sgmil
eller mindre i nogen retning.

Hvis et hovedlys ikke kan ses horisonten rundt, skal der anbrin-
ges sa mange lanterner, synkront blinkende, at lyset kan iagtta-
ges fra alle pejlinger fra sgen mod anlaegget.

| visse tilfeelde kan anleeg, der ligger pa havbunden eller er fast
forankret, vaere sé hgje, at hovedlys ikke kan anbringes under 30
meter over MHWS/MHW eller under 30 meter over vandoverfla-
den ved flydende anlaeg. | hvert enkelt tilfeelde skal der sages om
dispensation hos Farvandsvaesenet.

Reservesystem

Alle produktionsanleeg skal veere forsynet med et reservesystem,
som automatisk treeder i funktion, nar der opstar fejl pa hoved-
systemet(erne). Reservesystemet skal kunne give lys i mindst
96 timer fra en kraftkilde, som er uafhaengig af den kraftkilde,
der forsyner hovedlyset(ene). Reservelys skal have samme fyr-
karakter som hovedlys, og hvis der er mere end ét reservelys,
skal de blinke synkront, s& reservelyset kan ses uhindret i alle
retninger.

Den effektive intensitet af reservelys skal vaere mindst 1.400 can-
dela efter fradrag af alle reduktionsfaktorer — herunder en service-
faktor p& 0,75.

12.2 Supplerende lys

Supplerende lys skal placeres, sa de markerer de horisontale
yderpunkter af anleegget med undtagelse af de yderpunkter, som
allerede er markeret med hovedlys.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
De supplerende lys er blinkende, rade lys med fyrkarakteren
m MO(U)R.15s

Fyrkarakteristikken er den samme som for hovedlys (se 12.1).
De supplerende lys skal blinke synkront, men ikke ngdvendigvis
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synkront med hovedlyset(ene), og de skal normalt veere anbragt
lavere end hovedlys og ma aldrig veere anbragt hajere.

Den effektive lysevne skal veere mindst 15 candela for hvert sup-
plerende rade lys efter fradrag af alle reduktionsfaktorer, herun-
der en servicefaktor pa 0,75. Lyskeglens centerlinje skal veere
rettet, sé den ikke viser over horisontplanet eller under horison-
ten, og lysene skal anbringes p& en sadan made og have en til-
streekkelig vertikal spredning til, at de kan observeres indtil umid-
delbart teet ved anleegget.

Hvert af de supplerende rade lys skal veere synligt over sa stor en
sektor som muligt og have en synsvidde pa mindst 3 sgmil. De
rade lys skal veere teendt som angivet for hovedlys fra 15 minut-
ter far solnedgang til solopgang og altid, nar den meteorologiske
sigtbarhed er 2 sgmil eller mindre i nogen retning.

Udbygges et produktionsanleeg med flere indbyrdes forbundne
platforme, vil der normalt kun vaere krav om hovedlys og reserve-
lys p& hovedplatformen, men anlaeggets samlede omkreds skal
kunne erkendes ved anvendelse af supplerende lysafmaerkning.

12.3 Tagesignaler med reservesystem
Tagesignalsenderen skal normalt anbringes mindst 6 meter og ikke
mere end 35 meter over henholdsvis middelspringtidshejvande

(MHWS) i Nordseen og middelhgjvande (MHW) i farvande inden
for Skagen eller mellem 6 og 35 meter over vandoverfladen ved
flydende anleeg. Tagesignalet skal placeres pa en sadan méade, at
det har en normal reekkevidde p& mindst 2 semil i alle retninger.

Offshore produktionsanleeg skal have et tdgesignalsystem, der
kan afgive 3 toner (morsebogstavet U) hvert 30. sekund. Anven-
des flere sendere, skal signalerne afgives synkront.

Tagesignalet skal veere kodet saledes:
m 0,75+1,00+0,75+1,00+2,50+24,00

Tagesignal fra offshore produktionsanleeg skal altid afgives, nar
den meteorologiske sigtbarhed er 2 sgmil eller mindre i nogen ret-
ning. Alle anleeg skal veere forsynet med reserveudstyr, der kan af-
give tagesignal med en raekkevidde pa mindst 1/2 semil i alle ret-
ninger. Reserveudstyret, som skal vaere uafhaengigt af hovedud-
styret, skal automatisk treede i funktion, hvis der opstar fejl ved
hovedudstyret, eller hvis fejl ved hovedudstyret medferer, at den
saedvanlige reekkevidde er mindre end 1/2 semil i nogen retning.

Bade hoved- og reservetagesignal skal kunne afgives i mindst
96 timer. Reservetagesignalet skal kunne afgives uafhaengigt af
hovedkraftkilden.
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Nar der er monteret mere end én tadgesignalstation pé et anleeg,
mé senderne ikke have frekvenser, som ligger neermere hveran-
dre end 10 Hz. Denne restriktion omfatter ikke vertikalt monte-
rede lydsendere (eng. stacks), som er sammensat for at reducere
den vertikale spredning af lyden.

12.4 Identifikationsskilte

Offshore produktionsanleeg skal have identifikationsskilte, der vi-
ser anlaeggets registrerede navn eller betegnelse udfert i mindst
1 meter hgje, sorte bogstaver/tal pa gul baggrund.

Skiltene skal anbringes, sd mindst ét skilt er synligt fra en hvilken
som helst retning i bade dagslys og merke ved brug af belysning
eller lysreflekterende materiale.

12.5 Yderligere krav til offshore produktionsanlseg

Hvor det findes nedvendigt for at kunne identificere et anleeg,
kan dette veere forsynet med Racon og AIS (se kap. 10). Normalt
geelder dette for enkeltstdende offshore produktionsanleeg. For
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Farvandsveaesenet foretager forsog med
ny, sterre afmaerkning i Storebaelt

sammenkoblede anlaeg skal hovedanleegget vaere forsynet med
Racon. Anleeggets kodning for reekkevidde og identifikation med
morsekode skal godkendes af Farvandsveesenet.

Racon pa et midlertidigt anlaeg, der ikke er udsat i sgkortene, skal
kodes med morsebogstavet D (Mo(D)).

Offshore produktionsanlaeg kan udover afmaerkningen til maritimt
brug vaere forsynet med afmaerkningsudstyr til brug for luftfarten.

Farvandsveesenet kan fastsaette anvendelse af flydende afmaerk-
ning, fyr og baker til afmaerkning af omkredsen af en gruppe anleeg
eller for afmaerkning af en rute gennem en gruppe anleeg samt for
afmeerkning i forbindelse med konstruktion eller fjernelse af anlaeg.

Hvor undervandshindringer som eksempelvis brende, ventilanlaeg
og rerledninger findes pa dybder, som kan udgere en fare for over-
fladefartajer, eller hvor de er til hinder for eksempelvis fiskeri, kan
Farvandsvaesenet fastsaette krav til flydende afmeerkning.




Bekendtgerelser

| det felgende listes de vigtigste bekendtgerelser og IALA-rekom-
mendationer, der har betydning for afmaerkning af danske farvande.

Bekendtgerelse om afmaerkning m.v. i dansk

afmeerkningsomrade.

(Sefartsstyrelsens bekendtgerelse nr. 229 af 4. april 1989).

| medfer af 8 5 og § 6, stk. 3, i lov om skibsfartens betryggelse jf.

lovbekendtgerelse nr. 587 af 29. september 1988, og efter bemyn-

digelse i bekendtgerelse nr. 570 af 26. september 1988, fastseet-

tes efter samrad med Forsvarsministeriet:

§ 1 Farvandsvaesenet iveerksaetter afmaerkning m.v. i dansk af-
meerkningsomrade.

§ 2 Kontrol med afmaerkning m.v. udeves pa Forsvarsministerens
vegne af Farvandsveesenet. Opstaede fejl og mangler ved af-
maerkning m.v. skal snarest muligt meddeles til Farvandsvae-
senet. Meddelelse skal ligeledes omgéende gives, nér fejl og
mangler ved afmaerkning m.v. er udbedret.

&8 3 Derma ikke uden tilladelse fra eller godkendelse af Farvandsvae-
senet foretages afmeerkning af farvandene som f.eks. udleeg-
ning af semaerker eller oprettelse af fyr, radiofyr, tdgesignalan-
leeg, baker eller andre indretninger til vejledning for sejladsen.
Der ma heller ikke anbringes genstande i farvandene, der kan
virke hindrende for sejladsen eller oprettes lysreklamer eller an-
dre indretninger, der kan virke vildledende for sejladsen, ligesom
eendringer ved eller nedleeggelse af bestdende afmaerkninger
m.m. ikke mé foretages. Det er ikke tilladt at anvende udlagte
semeerker til fortgjning, fastgering af fiskeredskaber o.lign.

§ 4 Farvandsveaesenet kan kraeve gennemfert sddanne aendringer
i bestdende afmaerkninger eller oprettelse af ny afmaerkning,
som anses for pakraevet af hensyn til sejladsens sikkerhed.

§ 5 Oplysning om afmaerkning m.v. i dansk afmaerkningsomréade
bekendtgeres i sgkort, Efterretninger for Sgfarende og andre

nautiske publikationer.

§8 6 Overtreedelse af denne bekendtgerelse straffes med bade.

§8 7 Bekendtgerelsen traeder i kraft den 1. maj 1989.

Bekendtgerelse om regler for sejlads mm. i visse danske
farvande

(Sefartsstyrelsens bekendtgerelse nr. 779 af 18. august 2000).

| denne bekendtgerelse fremgar det, at skibe eller andet flydende
materiel ikke uden tvingende nadvendighed ma ankres eller forta-
jes i fyr eller bakelinjer eller sddan, at andre skibes sikre passage
derved vanskeliggeres eller hindres.

Bekendtgerelse om afmeerkning af fiskeredskaber
(Fiskeriministeriets bekendtgarelse nr. 307 af 22. april 1994).
Denne bekendtgerelse finder anvendelse for afmeerkning af fiske-
redskaber anbragt pa dansk fiskeriterritorium.

Bekendtgerelse om bjsergning mv. for bortdrevne semaerker
(Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 471 af 18. december 1967).
| denne bekendtgarelse fastsaettes bjeergelen mv. for indbjeergning
til dansk territorium af bortdrevne semeerker tilharende den danske
stat eller en fremmed stat, med hvilken Danmark har indgaet afta-
ler om udlevering af sesmaerker.

IALA Maritime Bouyage System

Beskrivelse af det internationale afmaerkningssystem, som anbefa-
let af IALA (International Association of Marine Aids to Navigation
and Light House Authorities).

IALA Recommendation E-110 For the Rhythmic Charac-
ters of Lights on Aids to Navigation (Edition 2.0)
Beskrivelse af fyrkarakterer og fyrkarakteristik.

IALA Recommendation 0126 On the Use of the Automatic
Identification System (AIS) in Marine Aids to Navigation Service
Anbefaling om anvendelse af AIS p& afmaerkning.

IALA Recommendation 0-139 On The Marking of Man-
Made Offshore Structures

Beskrivelse af afmaerkning af faste anleeg og offshore produkti-
onsanleeg.
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Forkortelser

Fork.

AIS

Al

Am

B

Bb

Bu

Dir
DW rute
E

F

FFI

Fl
Fl(x)*
G

Iso

LFI
M**
m
Mo(x)***
N

Oc
Oc(x)*
ODAS
Q
Q(x)*
R
Racon
s

S

Stb
vert
va
VvQ(x)*
w

w

Y

Dansk

automatisk identifikationssystem

vekslende

ravgult

sort

bagbord

bla

retningsfyr
dybvandsrute

ost

fast lys

fast lys med blink
blink

gruppe-blink

gren

isofase

langt blink

semil

minut
morsekarakter

nord

formarkelse
gruppe-formearkelser
oceanografisk maleudstyr
uafbrudt hurtigblink
gruppe-hurtigblink
red

Racon

sekund

syd

styrbord

lodret

uafbrudt meget hurtige blink
gruppe af meget hurtige blink
vest

hvid

gul

Engelsk

Automatic Identification System)

(
(Alternating)
(Amber)

(Black)

(Port)

(Blue)

(Directional Light)
(Deep Water Route)
(East)

(Fixed)

(Fixed Light with Flash)
(Flash)

(Group Flash)

(Green)

(Isophase)

(Long Flash)

(Nautical Miles)
(Minutes)

(Morse Code)

(North)
(Single-Occulting)
(Group-Occulting)

(Ocean Data Acquisition System)

(Continuous Quick Flash)
(Group Quick)

(Red)

(Radar beacon (transponder))
(Second)

(South)

(Starboard)

(Vertical)

(Continuous Very Quick Flash)
(Group Very Quick)

(West)

(White)

(Yellow)

VIGTIGT
Hvor lysets farve (G, R, Y, Bu eller Am) ikke er
anfert ved fyrkarakteren, er farven altid hvid (W)

*) Antal blink eller formearkelser

**) Fyrs lysevne anferes i sekort i hele semil
Ved vinkelfyr med 2 lysevner anferes disse
ved skrastreg (feks 10/8 M). Ved vinkelfyr
med 3 eller flere lysevner anfares den storste
og den mindste lysevne adskilt af en binde-
streg (f.eks. 10-6 M)

***) Bogstav efter morsealfabetet
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